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NO SE CUANTO TIEMPO LLEVO ATRAPADA EN ESTA INTERSECCION SIN NINGLINA
MANERA FACIL O SEGURA DE CRUZAR.IESTOS CARROS VAN DEMASIADO RAPIDO! A
LOS CONDUCTORES PARECE QUE NO LES IMPORTA QUE ESTOY AQUIL CACASO NADIE
PENSO EN LOS PEATONES? ¢ CUANDO SE CONVIRTIO...

TODO SOBRE EL AUTOMOVIL?

EL MODELO T - LANZADO AL MERCADO EN EL
1908 - HIZO QUE LOS AUTOMOVILES FUERAN MAS
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ADINERADA. EN 1900, HARIAN SOLO 8,000 OPE  ACCESIBLES PARA LOS HOGARES Y LAS

PERSONAS PROMEDIO EN ESTADOS LINIDOS.

RANDO EN TODO ESTADOS UNIDOS.

LA POPLILARIOAD DE LOS AUTOMOVILES AUMENTO | PARA CREAR LN FLLUJO MAS ORDENADO, LOS
DRASTICAMENTE, Y YA PARA EL 1220 HABIA 8 INGENIEROS DESARROLLARON ESTANDARES DE
MILLONES EN LAS CARRETERAS, LAS CARRETERAS | DISENO Y LUNAS “REGLAS DE LAS CARRETERAS”,
SE VOLVIERON CAOTICAS. iBIENVENIDA A LOS SEMAFOROS!




LUEGO DE LA SEGLINDA GUERRA MLINDIAL, LOS AUTOMOVILES Y LAS NUEVAS VIVIENDAS EN LOS
SUBLIRBIOS SE CONVIRTIERON EN PARTE DE LA IDENTIDAD DEL SUENO NORTEAMERICANO. LOS
PLANIFICADORES, ARQUITECTOS E INGENIEROS COMENZARON A PENSAR EN OTRAS FORMAS EN LAS
QUE LOS AUTOMOVILES PLUDIERAN REDISENAR LAS CILIDADES.

PODEMOS
CONECTAR LOS
SUBLIRBIOS CON EL
CENTRO DE LA CILIDAD,
PASANDOLE POR ENCIMA
A ESTA COMUNIDAD
DETERIORADA,

ESTA NUEVA TECNOLOGIA FUE ADOPTADA RAPIDAMENTE POR MUCHAS CILUDADES, CONSTRUYENDO
AUTOPISTAS PARA MOVER LOS VEHICULOS DE MANERA MAS EFICIENTE A TRAVES OE LA CILUDAD, LO
MAS RAPIDO POSIBLE. PERO MUICHAS COMUNIDADES POBRES, MAYORMENTE COMUNIDADES DE
COLOR, FUERON DESTRUIDAS INTENCIONALMENTE. HOY EN Oﬁ, AUN VIVIMOS CON LAS
CONSECLENCIAS OE ESTE LEGADO RACISTA.
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LOS VEHICLLOS PERSONALES EVOLLICIONARON Y SE CONVIRTIERON EN SMEOLOS DE LA CLILTLIRA
NORTEAMERICANA, INEENIEROS Y PLANIFICADORES LIRBANOS CONTINLIARON PRIORIZANDOLOS EN
TODAS LAS ESCALAS - DESOE LAS REGIONES HASTA LAS PARCELAS INDIVIDUALES.

DE ESTA MANERA,
NOS ASEGURAMOS DE
QUE TODOS PLEDAN
CONDLICIR A ESTE NUEVO
CENTRO COMERCIAL.




LOS INGENIEROS DESARROLLARON LINA ESTRATEGIA PARA INTEGRAR LOS AUTOMOVILES A LA
PLANIFICACION DE NUEVOS DESARROLLOS, LLAMADA “ESTUDIOS DE TMPACTO VIAL*, ESTOS ESTUDIOS
ESTIMAN EL NUMERO DE VIAJES POR VEHICULO QUE SE GENERAN POR LOS NUEVOS DESARROLLOS Y
LOS EFECTOS DE ESTOS EN EL FLUJO VEHICULAR.
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'AKA ESTUDIOS DE IMPACTO DE TQAFICO O ANALISIS DEL
IMPACTO DE TRAFICO

LUECO DE DETERMINAR EL IMPACTO DE LOS CLAVE EN EL PROCESO ES EL “INSTITUTE OF
NUEVOS DESARROLLOS EN EL TRAFICO, LOS TRANSPORTATION ENGINEERS TRIP GENERATION
PLANIFICADORES REALIZAN SLIGERENCIAS PARA HANDBOOK AND MANUAL * CITE, POR SUS SIELAS
MANEJAR LA CONGESTION COMO, POR EN INGLES)D. PLUBLICADO EN 1976, SE CONVIRTIO
EJEMPLO, EL ANADIR MAS CARRILES EN LAS EN EL RECURSO MAS UTILIZADO PARA LA
CARRETERAS O SENALES DE TRAFICO. PLANIFICACION PEL USO PEL SUELO Y LA

TRANSPORTACION,

AKA: “GENERACION oe

VIAJES”
EL MANLIAL ES UNA COMPILACION DE DATOS ESOS TUBOS EN LAS CALLES - /ESTAN
RELACIONADOS AL NUMERO DE VIAJES POR CONTANDO VEHICULOS!
VEHICLULO ESPERADOS POR LOS NUEVOS

SUPERMERCADOS, CENTROS COMERCIALES Y
OTROS TIPOS DE DESARROLLO.

ESTOS DATOS SE QECOPILAN MEOIANTE EL
CONTEO DE VEHICULOS QUE ENTRAN Y SALEN EN
DISTINTOS LUGARES A TRAVES DE TODO
ESTADOS LINIDOS, CON LIN ENFOQUE EN LOS
MOMENTOS DE MAYOR FLLIJO DEL DIA,




ESTA INFORMACION AYLIDA A LOS PLANIFICADORES A DETERMINAR CLANTO TRAFICO SE FORMARA POR
u/PiNhéLgVO DESARROLLO. POR EJEMPLO, DIGAMOS QUE LIN DESARROLLADOR QUIERE CONSTRUIR LIN
12} ;
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BASADO EN LOS RESULTADOS OBTENIDOS ENTRE EL 1980 Y EL 2010, EL MANUAL CONTIENE
INFORMACION SOBRE DOS TIPOS DE BANCOS - BANCOS SOLO CON ENTRADAS PEATONALES Y
BANCOS CON VENTANILLAS PARA LOS AUTOS.

SE ESTIMA QUE UN BANCO DE 4,000 PIES CUADRADOS CON SOLO ENTRADAS PEATONALES GENERA
APROXIMADAMENTE 100 VIAJES EN VEHICULO EN LOS MOMENTOS DE MAYOR FLUJO.

ESTOS VIAJES ESTIMADOS SON COMPARADOS CON LOS NIVELES DE TRAFICO ACTUALES. SI
DEMUESTRAN QUIE PLUDIERAN OCASIONAR DEMORAS INACEPTABLES, SE REALIZAN CAMBIOS QLIE
PUEDEN INCLUIR - ANADIR CARRILES, ENTRADAS, O SEMAFOROS.




Psﬁ(o) I;gy EN DA, AUN TENEMOS CONGESTION. <NO SE SUPONIA QUE TODA ESTA PLANIFICACION IBA A
AYUDAR:
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DEBIDO A QUE LA INFORMACION RECOPILADA DE LOS ESTUDIOS DE GENERACION DE VIAJES INCLUYE
INFORMACION DESDE LOS 19808, ESTOS NO CONSIDERAN LOS CAMBIOS RELACIONADOS A COMO
VIVIMOS HOY, INCLUYENDO LAS NUEVAS TECNOLOEGIAS Y LAS PERSONAS NO UTILIZANDO CARROS.
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EL ANADIR MAS ESPACIO PARA LOS AUTOMOVILES PLEDE HACER MAS DIFICIL EL PODER MOVERSE
KﬁTAgA(I)\g OTEQSOS MODOS DE TRANSPORTACION, CREANDO UN CICLO DE DEPENDENCIA EN LOS
VILES,
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<POR QUE NO
HAY UN CRUCE
PEATONAL?
IDIANTRE!
IDVANZA KELLY!
IQUE NO TE VAYAN
A ATROPELLAR!

IESTE CRUCE
ES UN
DESASTRE!

iESO ESTUVO
CERCA!
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j ZQUE TAL 51 PLANIFICAMOS
MAEST%% PRIMERO PARA LAS PERSONAS
ME HACE PENSAR... EN VEZ DE PARA LOS CARROS?
HAY TANTAS PERSONAS QUE NO —
PLEDEN O SIMPLEMENTE NO

MANEJAN, CUANDO NOS
ENFOCAMOS SOLO EN LOS
AUTOMOVILES, IGNORAMOS

A LINA GRAN PARTE
OE LA SOCIEDAD.

" ICOMUNIDADES QUE SON —=
CAMINABLES, QLIE SE PLIEDEN
RECORRER EN BICICLETA, CON
UN BLEN SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO, ¥ &
TAMBIEN CON AUTOMOVILES! 7 /
SDONDE COMENZAMOS? .. Lo L

: L

PRIMERO, PODEMOS iSII'Y PARA

ENFOCARNOS EN CONTAR PODER HACER ESTO,

A TODAS LAS PERSONAS NECESITAMOS MAS
QUE REALIZAN VIAJES — INFORMACION SORRE
“VIAJES POR PERSONA’, COMO LAS PERSONAS
NO SOLO EN CARROS, UTILIZAN TODOS

LOS MODOS DE
TRANSPORTACION.

¥ PENSEMOS e
TAMBIEN EN NUESTRAS
NECESIDADES DE TRANSPORT-
ACION EN TODO MOMENTO -
A CUALQUIER HORA -
Y NO SOLO EN LAS
HORAS PICO.

EXACTAMENTE.

ESTA CARRETERA ES
ENORME Y DURANTE EL
MEDIODIA NO HAY NADIE
LISANDOLA. PERO DURANTE
LA TARDE, ESTA LLENA DE
CARROS, CON SOLO
LINA PERSONA POR

VEHICULO.




TAMBIEN,
PODEMOS SER MAS

SENSIBLES EN EL 4
ADEMAS, SCOMO
CONTEXTO DE LOS QUEREMOS QUE SE VEA

DESARROLLOS. cQUIENES EL AREAPCSCUALES MODOS

SON LAS PERSONAS
QUE VIVEN Y VISITAN DE TRANSPORTACION
EL AREA?

FLINCIONARAN MEJOR
PARA TODAS LAS
PERSONAS?

EL MANUIAL DE GENERACION DE VIAJES HA MEJORADO EL PROCESO DE RECOPILACION DE LA
INFORMACION, Y YA NO UTILIZA INFORMACION VIEJA Y OBSOLETA.

LA EDICION MAS RECIENTE INCLUYE NUEVAS CATEGORIAS DE USOS DE SUELO COMO VIVIENDA
ASEQUIBLE Y HASTA LOS DISPENSARIOS DE MARIHUANA. ADICIONALMENTE, INCLUYE INFORMACION DEL

SO
COMENZARON A
RECOPILAR
INFORMACION DE
“VIAJES DE
PERSONAS"!

.

POR DEMASIADO
TIEMPO NLESTRA : :
PROFESION SE HA 777 o\
ENFOCADO EN PLANIFICAR | ! 1 - AHORA, cCOMO
PARA EL LISO EXCLUSIVO DE = - : CRUZAMOS POR
AUTOMOVILES SOLAMENTE, N = \! LA CALLE PARA
UTILIZANDO INFORMACION DEL ) A\ A REGRESAR? QUIERD
. PASADO PARA PLANIFICAR » Lo "I LINA GRANIZADA.
| NUESTRO FUTLRO. NECESITAMOS <
| COMENZAR A PLANIFICAR PARA
LAS PERSONAS Y PARA EL
FUTLIRO QUE QUEREMOS,




cCOMO TERMINAMOS CON ESTE
ENTORNO TAN DESAGRADABLE?

/HE ESTADO
ESPERANDO TODO
EL OfA PARA TOMARME
ESTA GRANIZADA!

iYO TAMBIEN!

ICARAMBA, PERO QUE

DIFICIL ES ACCEDER A
ESTE MINIMART! Y TIENE
DEMASIADOS
ESTACIONAMIENTOS.

SIN EMBAREO,
ESTE MUCHACHO
NO TIENE DONDE
ESTACIONAR SU

BICICLETA.

Y LA TIENDA ESTA
TAN ALEJADA OE LA
CARRETERA. ES COMO
S| FUERA UNA PEQUENA

o

ISLA EN LN R[0 DE
CARROS Y AR
ESTACIONAMENTOS. / e

ES LNA MOLESTIA
SUERTE EN
PODER CAMINAR AQUI. @ Py

TRANSPORTE
PUBLICO,

ALEGRA MUCHO
QUE HABAS ESA
PREGUNTA...




TODO COMENZO CUANDO LUINA PERSONA DECIDIO
CONSTRUIR ESTE MINIMART EN ESTA PARCELA.
ELLA COLABORO CON ARQUITECTOS Y
PLANIFICADORES PARA CREAR LN PLAN DE AREA
QUE INCLUYERA SU VISION.
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REQUERIOO.

LAS REGLILACIONES DE DESARROLLO LOCALES
DETERMINARON QLIE SE PODIA CONSTRUIR EN
ESTE LUGAR, CUAN ALEJADO DEBERIA ESTAR EL
EDIFICIO DE LA CARRETERA, LAS CONEXIONES
PEATONALES, EL NUMERO Y LA LOCALIZACION DE
LAS ENTRADAS Y SALIDAS DE LOS VEHICULOS, Y
HASTA EL NUMERO DE ESTACIONAMIENTOS

LA MAYORIA DE LAS CIUDADES PEQUIEREN LIN
NUMERO MINIMO DE ESTACIONAMIENTOS
DEPENDIENDO DEL TIPO Y DEL TAMANO DEL
DESARROLLO. EL DESARROLLADOR PLDIERA
ANADIR MAS DE LO REQUERIDO, AUNQUE FUESE
%‘éﬁ%éel_e QUE NO SE UTILICE LA MAYORIA DEL

ESTOS REQUISITOS A MENLIDO SE BASABAN EN
LAS HORAS DE MAS FLUJO DEL MINIMART Y
SUPONE QUE TODOS LLEGARAN AL SITIO
CONDUCIENDO.

ESTE ANALISIS Y EVALUACION DE
ESTACIONAMIENTOS, SE REALIZO
INDEPENDIENTEMENTE — SIN CONSIDERAR — LA
CANTIOAD DE ESTACIONAMIENTOS DISPONIBLES
EN LAS CERCANIAS DEL LOCAL.

NO CONSIDERO QUE OTROS MODOS DE
TRANSPORTE LA GENTE PODRIA QUERER USAR
PARA LLEGAR AL MINIMART,

DURANTE EL PROCESO DE EVALUACION DEL DESARROLLO, LA CIUDAD REQUIRIO LN ESTUDIO DE
IMPACTO VIAL PARA EVALUAR CUANTO TRAFICO NUEVO SE GENERARIA POR EL MINIMART,
PARTICLLARMENTE DURANTE LOS TIEMPOS DE MAYOR OCUPACION.




PARA HACER ESTO SE UTILIZO UN RPECURSO
LLAM%.)‘O EL “TRIP GENERATION HANDBOOK AND
MANUAL,

EL MANUIAL ES LN CONJLINTO DE DATOS QUIE
INCLUYE EL NUMERO DE VIAJES GENERADOS POR
VEHICULO EN LOS DIFERENTES DESARROLLOS. SE
OREGANIZAN POR DIFERENTES USOS DEL SUELO -
{HASTA EXISTE LINA CATECORIA PARA MINIMART!

LOS DATOS QUE SE PRESENTAN EN EL “ITE TRIP
GENERATION MANLIALY PROVIENEN DE MUCHOS
LUGARES EN NORTEAMERICA, EN SU MAYORIA EN
LOCALIDADES SUBLRBANAS ORIENTADAS AL LSO
DE LOS AUTOMOVILES.

UTILIZANDO ESTIMACIONES BASADAS EN LA DATA
MENCIONADA, LOS EXPERTOS EVALUARON
CUANTO LA CONSTRUCCION DE FUTUROS
MINIMART IMPACTARIAN LA CONGESTION
VEHICULAR. EN ESTA EVALUACION, SE UTILIZA LUNA
MEDIDA DE DESEMPENO LLAMADA NIVELES DE
SERVICIO, LA CUAL ES LINA MEDIDA DE
CONGESTION O RETRASOS.

COMO LAS NOTAS EN LA ESCUELA, LOS NIVELES

DE SERVICIO (LOS) SE MIDEN EN LINA ESCALA DE
LA A - £ DIFERENTE A LAS NOTAS EN LA ESCUELA,
LINA F PLUEDE SIENIFICAR COMO APROBADO,

= i
A ES EQUIVALENTE A CONDICIONES
OE LIBRE FLUJO.

DERBIDO AL TRAFICO ADICIONAL ANTICIPAOO COMO
CONSECUENCIA DEL MINIMART, LA INTERCESION
NO TUVO UN NIVEL DE SERVICIO IDEAL - NO
OBTUVO LINA NOTA ADECUADA',

*NO LOGRO LOS NIVELES DE SERVICIO
ESTABLECIDOS A NIVEL LOCAL.

POR ESTO LA DESARROLLADORA NECESITO
AGREGAR LINA ENTRADA ADICIONAL AL LOCAL. EN
ADICION, ELLA TUVO QLIE CONTRIBLIR DINERO

PARA LN SEMAFORO Y LIN CARRIL DE VIRAJE.,

ELLA CONSIDERO LA CONSTRUCCION DE LINA
TIENDA MAS PEQLIENA PARA EVITAR ALGLINOS DE
ESTOS COSTOS, PERO A LAREO PLAZO, ESTA
PEQUENA TIENDA NO SERIA RENTABLE,




<ENTONCES TODA
ESTA BUROCRACIA,

PLANIFICACION, REGLILACION

Y FUTLRA PROYECCION

RESLILTARON EN LIN LUGAR

COMO ESTE?

EL CUAL ESTA
ORIENTADO AL TRAFICO
MOTORIZADO Y PARECE NO
CONSIDERAR A LAS
PERSONAS QUE REALMENTE
VISITAN EL LUGAR,

¥
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EXACTAMENTE,
<ENTONCES ESTE
ESTACIONAMIENTO GIGANTE
E INNECESARIO ESTA BASADO
EN INFORMACION DE OTROS
MINIMART, MUCHOS DE ELLOS
CONSTRUIDOS EN LOS
SUBLRBIOS, EN DONDE ES
MUY DIFICIL CAMINAR?

MUCHAS PERSONAS
CAMINAN, UTILIZAN LA =

BICICLETA O EL AUTOBLIS PARA IR

A ESTE MINIMART PERO LA N

INFORMACION LITILIZADA PARA LA ’

PLANIFICACION DEL MISMO NO LOS
CONSIDERA. ¥ CON TODAS LAS

ENTRADAS QUIE TIENEN,

LOS VEHICULOS VIENEN EN TODAS
LAS DIRECCIONES HACIA

NOSOTRAS.

WOW, icMe
PRECLNTO SI MAS
PERSONAS UTILIZARIAN
ESOS MODOS DE
TRANSPORTACION Si
HICIERAMOS LIN MEJOR
TRABAJO AL PLANIFICAR

PARA ELLOS?!

ESTA SITUACION
NO ES UNICA DE LOS
MINIMART. MUCHAS
CIUDADES UTILIZAN
INFORMACION COMO ESTA
PARA TODO TIPO DE
DESARROLLOS Y
CONSTRUCCIONES. SE
UTILIZAN EN

TODOS LADOS.




ESTE CENTRO COMERCIAL
TIENE TANTO ESTACIONAMIENTO -
QUE SE PUDIERAN CONSTRUIR 0OS i
SUPERMERCADOS ADICIONALES - )
PORQALIEE SE DISENO PARA LAS
EPOCAS MAS ACTIVAS Y DE MAYOR
FLUJO, COMO LAS COMPRAS
PARA LOS DIAS FESTIVOS,

| ESTE RESTALURANTE
- EN EL BARRIO APOYA A LOS
CICLISTAS, PERO FUE CONSTRUIDO EN
LINA CARRETERA MUY UTILIZADA SIN
CONEXIONES FACILES.

ESTE FAMOSO CAFE TIENE
LINA MUY “CONVENIENTE”
VENTANILLA PARA AUTOMOVILES
QUE ES INACCESIBLE PARA LOS
PEATONES Y CICLISTAS. EN LAS
MANANAS, EL TRAFICO SE
ACUMULA HASTA LA CALLE.

USUALMENTE LA ESCALA DE
LOS NUEVOS DESARROLLOS ES MENOR,
DEBIDO A LA PREOCUPACION DE LOS
VECINOS Y LAS COMUNIDADES CERCANAS,
SOBRE LN POSIBLE AUMENTO EN EL
TRAFICO. LA VERDAD ES QUEE LAS VIVIENDAS
MULTIFAMILIARES AUMENTAN LA DENSIDAD, LO
CUAL ES FLINDAMENTAL PARA APOYAR
EL CAMINAR, ANDAR EN BICICLETA ¥
EL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO.




TODOS ESOS LUGARES
FUERON DISENADOS PARA LOS
VEHICULOS COMO PRIORIDAD,
PARA PODER CREAR ESPACIOS

MAS HABITABLES, DEBEMOS
COMENZAR CON LAS
PERSONAS,

CREEMOS EL

- AMEIENTE LRBANO |

- QUE QUEREMOS. - \\
" ’

DEBERIAMOS ESTAR kj MINIMIZAR LA
PENSANDO EN CO‘MO y CONGESTION Y LAS
PLANIFICAR PARA EL DIA A DIA ‘" DEMORAS EN EL TRAFICO

PARECEN SER LUNA GRAN

DE LAS PERSONAS - TRABAJAR,
META. PERO NO CONSIDERAN

IR A LA ESCUELA, HACER COMPRAS,

ETC. - ¥ CLUALES SON LOS MEJORES &
MODOS DE TRANSPORTACION PARA. AL dossloly o it
NO FLNCIONA.

LLEVARLOS A SUS DESTINOS.

LA PLANIFICACION | MUY CIERTO!
DERERIA CONSIDERAR DEBEMOS PENSAR NO
CUAN FACIL ES PARA LAS SOLAMENTE EN LAS DEMORAS QUE
PERSONAS ACCEDER A CAUSA EL TRAFICO, SINO TAMBIEN
SUS DESTINOS Y NO EN NUESTRA SEGURIDAD, SALUD,
ENFOCARSE SOLO EN LA VITALIDAD ECONOMICA, EL
SENTIOO COMUNITARIO Y

LOS AUTOMOVILES.

EL AMBIENTE...

=

IY EL DISFRUTE!
PLANIFICAR PARA LAS
PERSONAS CREA Y PRODUCE
MEJORES ESPACIOS PARA
TODOS.... INO OLVIDEMOS
LA DIVERSION/




IHACE ANOS QUE
QUERIA VIVIR EN ESTE
BARRIO, Y POR FIN HAY
VIVIENDA ASEQUIBLE!

ME ENCANTA
ESTE LUGAR,
ESTA TAN SOLO A
3 CUADRAS DE MI
CLASE OE
PILATES,

SIEMPRE HE
SI00 LA DUENA
DE ESTA TIENDA,

<PERO DONDE SE
ESTACIONARAN MIS
CLIENTES AHORA?

YO SOLIA TENER
LUNA HERMOSA VISTA,
iIPERO AHORA SOLO VEO
ESAS MONSTRUOSAS
CONSTRUCCIONES! LAS

COSAS ESTAN CAMBIANDO

DEMASIADO RAPIDO.,




HOLA KRISTI,
SCOMO VA EL
PROYECTO DE

INVESTIGACION?

KELLY. YA HE
RECOLECTADO TODOS
LOS DATOS DE ESTE
EDIFICIO NUEVO.

TIENE SS LINIDADES DE

APARTAMENTOS Y 10 ESTAN DESIGNADAS COMO MUCHOS EDIFICIOS NUEVOS '
COMO ASEQUIBLES. LOS RESIDENTES EN LA COMUNIDAD, ES MAS ALTO Y fs
RECIBEN LN PASE ANUAL DE TRANSPORTE ES DE USO MIXTO - CUENTA CON :
PUBLICO Y LINA MEMBRESIA A LN PROGRAMA APARTAMENTOS ¥ COMERCIOS ~ EN

DE CARROS COMPARTIDOS, POR LO QUE
NO NECESITAN TENER
AUTOMOVILES PROPIOS.

HAY UN ESTACIONAMIENTO PARA 5 NO HAY ESTACIONAMIENTO
BICICLETAS ADENTRO Y AFLIERA, LIN : \ PARA AUTOMOVILES EN EL LLGAR,
CONSERJE QUE RECIBE LOS [ PERO S HAY LINA ESTACION DE )
PAQUETES Y LA CORRESPONDENCIA, LINA ~ BICICLETAS COMPARTIDAS, UNA ZONA |
NEVERA PARA LAS ENTRESAS DE PARA ENTREGA DE CARGA, Y LINA
SUPERMERCADOS, LUNA MAQUINA DE . PARADA DE TRANSPORTE PUBLICO
CAFE EN EL LOBRY Y HASTA LINA
TERRAZA EN EL ULTIMO PISO. (&

-
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WOW, iQUE gIEN/

CUN CAFEPCSALGUIEN QUE

RECOEGE LOS PAQUETES?
CEPERO, POR QUE NO HAY
ESTACIONAMIENTO PARA
AUTOMOVILES? ccOMO

SUceplO TODO ESTO?

W
HF

BUENO, OLIRANTE
LOS ULTIMOS 4O ANOS,
LA OFERTA DE VIVIENDAS

NO HA MANTENIDO LN

RITMO DE CRECIMIENTO. ESTA FALTA

OE OFERTA HA
AUMENTADO EL VALOR
QUE LA GENTE TIENE
QUE PAGAR POR LA

VIVIENDA.

ADICIONAL A
ESTO, ESTAMOS

ATRAVESANDO LUNA CRISIS

CLIMATICA... LA

TRANSPORTACION ES
RESPONSABLE DE CASI

UN 30% DE LAS EMISIONES
DE G6ASES DE
INVERNADERO.

PARA TRATAR DE RESOLVER ESTOS
PROBLEMAS, LAS CILDADES ESTAN
TRATANDO DE PROMOVER DESARROLLOS MAS
COMPACTOS Y ASEQUIBLES QUE PUEDAN SER
SERVIDOS POR MUCHAS Y DIFERENTES
OPCIONES DE TRANSPORTACION. AL HACER
ESTAS OPCIONES MAS FACILES, ECONOMICAS -

Y MAS ACCESIBLES, LAS PERSONAS e 7 ~
PROBABLEMENTE CONSIDERARAN OTRAS NE AR ‘
OPCIONES PARA MOVERSE A
TRAVES DE LA CILUDAD.




PERO ESTOS
CAMBIOS TOMAN TIEMPO.
MIENTRAS TANTO, EXISTE
LUNA DESCONEXION ENTRE
NUESTRA VISION PLANIFICADA...
Y EL ESTADO ACTUAL
DE LAS COSAS -

EL PRESENTE.

ESTE EOIFICIO NO OFRECE ESTACIONAMIENTO
PROPIO CON LA IDEA DE COMPARTIR LOS VIAJES
O EL UTILIZAR OTROS MEDIOS OE
TQANSPOQTACION

PERO, ALIN Asr MUCHOS CONTINUAN UTILIZANDO
CAQQOS DERIDO A QLIE LA CILIDAD Y LA MAYORIA
DE LAS COMLINIDAOES ESTAN DISENADAS
PRINCIPALMENTE PARA LOS ALITOMOVILES

LOS RESIDENTES RECIBEN PASES GRATUITOS
PARA UTILIZAR EL TRANSPORTE PUBLICO.

7PEQO EL TRANSPORTE PUBLICO NO PASA

FRECUENTEMENTE Y PUEDE QUE NO LLEVE A LAS
PEQSONAS A SUS DESTINOS COQQESPONDIENTES

HAY UN ESTACIONAMIENTO PARA BICICLETAS Y LN
SISTEMA DE BICICLETAS COMPARTIDAS.

PERO EN EL ESTADO ACTUAL EN QUE SE
ENCUENTRA LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA,
MUCHOS NO SE SIENTEN SEGUROS UTILIZANOO
LA BICICLETA EN LAS CALLES JUNTO AL TRAFICO,

HAY UN ALZA EN ENTRECAS DE PAQUETES Y
CORRESPONDENCIA, EL CONSERJIE JUNTO CON
LA ZONA DE DESCAREA HACEN QUE ESTE
PROCESO SEA MAS FACIL.

iPERO LOS CAMIONES DE ENTREGA TAMBIEN
CAUSAN CONGESTION!




<Y QUE

TAL LOS
RESIDENTES? IVAMOS A
SCOMO LES PREGLINTARLES!
FLINCIONA A
ELLOS?

L
by

GPEROD DE QUE
ME SIRVE TENER LIN PASE

PARA EL TRANSPORTE PUBLICO

EL COSTO DE O PARTICIPAR DE LIN PROGRAMA

MI APARTAMENTO DE QICICLETAS COMPARTIDAS?

NO ES MUY ALTO Y NECESITO MI CARRO PARA
SE ENCLENTRA CERCA TRABAJAR, HACER DILIGENCIAS, Y
DEL CENTRO DE LA PARA MANEJAR A MIS HIJOS,
CILIOAD.. AHORA PASO POR LO MENOS
30 MINUTOS BUSCANDO
. - ESTACIONAMENTO
’”«'gﬁ B  TODOS LOS DIAS.
oI [ =
»
EL EDIFICIO e R
Ly
NLEVO TRAJO el
AL@U&‘%?’ gléliNTES PREOCLIPA QUE NO
U (-3
M TIENDA... eV CONPED

PERO NA_ArIo " 1=
, APARTAME = " o
IESTOY VIVIENDO PEQLENO. QUIZAS ME TENEA

M MEJOR VIDA! VOY QUE MUDAR PROXIMAMENTE
EN BICICLETA AL TRABAJO, A UN LUGAR MAS GRANDE Y
CAMINO A LAS TIENDAS, cOMODO. QUIZAS HASTA
HAGO MIS COMPRAS EN COMPRE LINA CASA
LINEA Y CASI NUNCA UTILIZO ?
EL TRANSPORTE
PUBLICO.

iPERO TODOS ESTOS s
NUEVOS RESIDENTES - DE
ALQUILER - UTILIZAN MI L N
CALLE COMO sU
ESTACIONAMIENTO PRIVADO
Y EXCLUSIVO!/iQUE
DESCARO - QUE CORAVE -!
iYO TRABAJO DURO! iYO
PAGO MIS IMPLESTOS!
Y PARA QUE?

5‘5!“5 |

ES AGRADABLE TENER
BUENOS RESTAURANTES
Y NUEVAS TIENDAS...




ENTONCES, N\

‘ <QUE BLENO, \ |
4 PODEMOS YO PIENSO 1

QUE DEBEMOS
ESCLCHAR A
TODO EL

\ HACER?

ZCON ESE / \
; Sl, HAY UNA S ANTES EQA
TRIEED, 7 cicLovia Gue Temscum;\ s MAS TRANOLILO..

EN BICICLETA? YO HASTA MI TRABAJO. Y SI OERIDO A TODOS PERO YO TENIA MENOS
EETAGIA DEINASIADO LLUEVE UTILIZO EL AUTORUS. FApQ ataros CLIENTES. AHORA HAY MAS
ASUSTADA.. ADEMAS PERO LA CILUDAD NECESITA MAS OESARPRPOLLOS PERSONAS CAMINANDO POR

D BOTIA MANEORE, CARRILES DE BICICLETAS QUE ' MI TIENDA, Y TENGO
LA IDEA DE UTILIZAR ESTEN PROTEGIDOS.. ALGLINOS CLIENTES
LA BICICLETA BAJO Y MEJ%E g&é%spome/ REGLILARES,
LA LLLVIA, \ :
»& {-az.—

iTU TIENES
RAZON! CPERO QUE
DEBO HACER MIENTRAS

iM ESPOSO
Y YO NOS

TANTO? MI TRABAJO SE AMO
ENCLENTRA MUY LEJOS PARA rﬁ?‘z?e 902 28‘;'5",,
UTILIZAR LA ICICLETA COMERCIO LOCAL QUE
Y EL AUTOBUS NO OFRECE P SE ENCLENTRA EN EL
SERVICIO EN LA NOCHE = APEA, COMO
CUANDO REGRESO A TU TIENOA!
M HOGAR,
TODO EL ATITE /
MUNDO SE HE VISTO mscggogiggseue
PASA HABLANDO ESTACIONARTE LOS VEHICULOS HACES DE AMAZON
MARAVILLAS DE ESTAS TARDE EN LA DE ENTREGA PARA TU EL QUE ME TRAE LOS
TIENDAS LOCALES CARAS, NOCHE FRENTE TIENDA OBSTRUYEN EL PPODLICTOS NO
PERO YO SOLAMENTE A MI CASA. CARRIL CICLISTA TODOS TIENE DONOE
PLEDO COSTEAR EL LOS DIAS, ESTACIONARSE,

COMPRAR COSAS 3
WALMART. Y,

,/"

A\

NECESITO

TENER DOS OH, SUPONGO

TRABAJOS PARA QLUE S| HAGO

PODER MUCHAS COMPRAS
MANTENERME.

¥|
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TODOS AQUI
TIENEN UN PUNTO,

AUNQUE NO EXISTEN LAS SOLUCIONES FACILES
NI PERFECTAS...

PODEMOS
CONECTAR SU

COMUNIDAD CON EL
CENTRO DE LA CILDAD

CON LIN BOULEVARD
CICLISTA Y UN CARRIL
EXCLUSIVO PARA

» ESCUCHO suUS
) PREOCUPACIONES.
PERO YO ¢ QUIZAS, PODEMOS
NECESITO IR MEJORAR EL
ALOS TRANSPORTE
SUBLIRBIOS, . | PUBLICO.

1 \0 estoy
SEGLRA DE
QUE PESOLVERA 2

NO PIENSO
QUE VAYA A
FLNCIONAR, PERO

LANTE

NO SAgIA
LO DIFICIL QUE
PLANTEAS SE TE HACE EL
UN PUNTO  TRANSPORTARTE
INTERESANTE., ATl

LAS CIUDADES

SE TRANSFORMAN

CONSTANTEMENTE. SE ESTAN
INTROOLICIENDO NUEVAS

OPCIONES DE MOVILIDAD. EL
SUELO SE DESARROLLA Y SE RE

DESARROLLA, LA

GENTE VIENE Y VA,

QUEREMOS MAS

DE NUESTRO SISTEMA DE
TRANSPORTACION QUE TAN

S50LO MOVILIDAD. iQUEREMOS

. ENFATIZAR LA ACCESIBILIDAD,

| SEGURIDAD, SUSTENTABILIOAD,

VITALIDAD ¥ DIVERSION!

L

¥ .

| iPaRA LA

~PODEMOS ENCONTRAR LINA MANERA DE AVANZAR
JUNTOS - DE PROGRESAR.

LOS DIFERENTES
METODOS DE
PLANIFICACION DEL
TRANSPORTE SE TIENEN QUE
ADAPTAR PARA LOGRAR

NUESTRA VISION ACTUAL Y
LA DEL FLUTURO.

HEMOS TENIDO
GRANDES AVANCES,
PERO DEBEMOS ,
¥ ASEGLRARNOS DE QUE

o S IR LAPLAggchCION e —

] \;-_l'grﬂ

S PERSONAS! |
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